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Risikoanalyse Stadt Wiesbaden — Flugzeugabstlrze

RISIKO = EINTRETENSWAHRSCHEINLICHKEIT
x KONSEQUENZEN

Einheit: Konsequenzen / Jahr
Konsequenzen: Todesfalle
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Grundsatze fiir risikobasiertes Entscheiden

,Deklaration der allgemeinen Menschenrechte” durch das Kommissariat
fur Menschenrechte der UNO

Artikel 3
Jeder hat das Recht auf Leben, Freiheit, Sicherheit der Person.

Der Staat ist verpflichtet, die Freiheit und Sicherheit seiner
Bewohnerinnen und Bewohner zu schitzen und alles mogliche und
zumutbare vorzukehren, damit dieses Recht ... nicht ...verletzt werden
kann (Quelle: www. humanrights.ch).
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Risikoreduktion durch:

Detailliertere Analysen
Organisatorische Massnahmen
Physische Massnahmen
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Uberblick
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Risikoermittlung:
Modellierung Absturzhéufigkeiten
Modellierung Ausbreitung
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Ist das Risiko tolerierbar?
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1. Systemabgrenzung

2. Risikoermittlung

3. Risikobewertung, Ergebnisse

4. Schlussfolgerungen

5. Fragen, Diskussion
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Systemabgrenzung

InfraServ
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Systemabgrenzung — inhaltlich
Wiesbaden Army Airfield

« Standort der US-Heeresfuihrung in Europa
» Genauer Luftfahrzeugbestand derzeit unbekannt:
e 6 Jets
e 13 Propellermaschinen (Turboprop C12)
e 15 Hubschrauber des Typs UH 60
» Uberfllige von anderen Luftfahrzeugen, z.B. Boeing 737

e Derzeit etwa 9’500 Flugbewegungen pro Jahr
(Ist-Zustand)

e Steigerung auf 17°000 — 22’000 Flugbewegungen pro Jahr
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Systemabgrenzung — inhaltlich
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Systemabgrenzung — inhaltlich




:EE Risikoanalyse Stadt Wiesbaden — Flugzeugabstlrze

Systemabgrenzung — Szenarien

. Toxische Stoffe  (analysiert)

Explosionen (abgeschatzt)

Brande (nicht weiter betrachtet)
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Systemabgrenzung — Szenarien

Toxische Stoffe  (analysiert)

Referenzstoff

Dimethylsulfat sehr giftig

Chlorbenzol umweltgefahrdend
Formaldehyd 37 % giftig
Ammoniakwasser 25 % umweltgefahrdend

Schwefeldioxid giftig

Kresole giftig

34 Lagerorte wurden berucksichtigt
Total 1’329 [t]
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Systemabgrenzung — Szenarien

Explosionen (abgeschatzt)

Referenzstoff Max. accum. Menge [t]

Trimethylbenzol 470
Aceton 330
Butanol 89
Xylol/Testbenzin 122

Maximale accum. Mengen
wurden betrachtet.
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FUhrt zu Sachschaden — nicht zu Domino-Effekten
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Systemabgrenzung — Szenarien

& Brande (nicht weiter betrachtet)

Es lagern grosse Mengen an Kohlenwasserstoft-
verbindungen.

Die Freisetzung bei einem Absturz und die
Entzindung konnen zu grossen Branden fuhren.

Abstrahlwarme kann zu weiteren Freisetzungen
fuhren — Domino-Effekte.

Genereller Aspekt in chemischer Industrie —
nicht absturzspezifisch - Werksfeuerwehr.
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Systemabgrenzung — Konsequenzen
Es wurde ein Radius von 10 km um das
Industriegebiet bertcksichtigt.

8 verschiedene Richtungen mit
unterschiedlichen Konsequenzen

wurden bertcksichtigt.

Landesgrenzen tbergreifend.
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5. Fragen, Diskussion
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Risikoermittiung

Risikoermittlung erfolgt mit Bayes‘schen Netzen

- Weiterentwicklung von Ereignisbaumen/Fehlerbaumen.

- Konnen Abhangigkeiten bertcksichtigen.

- Erlauben Modellierung von komplexen Zusammenhangen.
- Lassen sich graphisch gut darstellen.
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Berechnung der Einschlagwahrscheinlichkeit

« Einschlagsereignis simuliert
als Funktion der Flughdhe.
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 Bereich des moglichen
Einschlagortes wird bei
steigender FlughGhe grosser.
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-100
0
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e Absturzraten basieren auf

500

Raten aus der zivilen Luftfahrt ™ = 0 & o oo w0 e o
(Boeing 2011).

Lateraler Abstand von der Flugroute
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Berechnung der Einschlagwahrscheinlichkeit

Die spezifische Einschlagwahrscheinlichkeit auf dem Gelande
der InfraServ wird ermittelt.
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Berechnung der Einschlagwahrscheinlichkeit

Es hat sich gezeigt, dass die Sichtflugrouten nicht zum
Risiko beitragen.
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Berechnung Freisetzung

Trefferwahrscheinlichkeit Gber die
Umhdullende der Lagerorte
berechnet.

Bei Treffer der definierten
Lagerorte wird Gefahrstoff
freigesetzt.

Bertcksichtigung der
Charakteristiken der Stoffe
(Laache, Luftfreisetzung).
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Berechnung Ausbreitung

Ausbreitung mittels numerischer
Modelle flr die verschiedenen
Stoffe.

Ergebnis sind raumliche und
zeitliche Verteilungen von
Konzentrationen.

Windrichtung und Haufigkeiten
wurden bertcksichtigt.
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Konsequenzen — Todesfallwahrscheinlichkeit
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Uberblick

1. Fragestellung/Problemstellung

Identifikation der Fragestellung | L
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Systemabgrenzung
und Randbedingungen
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| Systemreprasentation |
und Randbedingungen
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2. Risikoermittlung

Risikoreduktion durch: :
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Detailliertere Analysen
Organisatorische Massnahmen 1
Physische Massna hmen

Risikoermittlung:
Modellierung Absturzhéufigkeiten
Modellierung Ausbreitung
Modellierung Konsequenzen

Risikoermittlung

3. Risikobewertung, Ergebnisse

A2

Risikobewertung

Ist das Risiko tolerierbar?

4. Schlussfolgerungen

1 "
nicht Teil dieses nein

\ 4

5. Fragen, Diskussion
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Risikobewertung — Ergebnisse/lst-Zustand
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Ergebnisse Ist-Zustand (beil 9°500 Flugbewegungen/a)
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Risikobewertung — Ergebnisse/Zukunft
17’000 Flugbewegungen/Jahr
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Ergebnisse Zukunft (bei 17°000 Flugb./a)
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Schlussfolgerungen I/ 1l

Risiko im Ist-Zustand, d.h. bei der derzeitigen Anzahl von
Uberflligen, ist vollstandig im ALARP Bereich und liegt
nahe an der oberen Akzeptanzlinie.

Daher sind Untersuchungen moglicher Massnahmen zur
Risikoreduktion erforderlich.

Werden die Flugbewegungen auf 17°000 pro Jahr
gesteigert, so ist eine Akzeptierbarkeit gemass des
Kriteriums der Uberschreitungswahrscheinlichkeit nicht
mehr gegeben.
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Schlussfolgerungen 11 / I

Es hat sich gezeigt, dass Sichtflugrouten Uber den
IAP Cynthia nicht zum Risiko beitragen.

Reduzierung der Anzahl der Instrumentenfllige auf
den Flugrouten IF 078° und IF 253° ist eine
Risikovermeidungsstrategie.
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Fragen?
Anmerkungen?
Diskussionsbedarf?
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